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Mit VDO tempostat® haben Sie eine gute Wahl getroffen

Ob Steigung, Gefille oder Ebene — VDO tempostat® fahrt gleichmasig.
Sie fahren konstant lhre Wunschgeschwindigkeit, ohne den rechten FuB auf
dem Gaspedal zu haben. Dahinter steckt kein Hokuspokus, sondern moderne
Elektronik. Sie fahren entspannt und bequem. Das ist moderne Autotechno-
logie.

Die VDO tempostat®-Fahrt spart. Denn die gleichmé&Bige Fahrweise
reduziert den Kraftstoffverbrauch.

Diese Einbauanleitung enthélt alle Erlauterungen und Hinweise, die fur
den ordnungsgemaBen Einbau von VDO tempostat® notwendig sind. Daher
bitte die Anleitung aufmerksam lesen, bevor Sie mit dem Einbau beginnen.

Der Einbau des VDO tempostat® setzt allgemeine Grundkenntnisse der
Kfz-Technik voraus und muB sehr sorgféltig durchgefihrt werden, da in eini-
gen Bereichen die Fahrzeugsicherheit beriihrt wird, so z. B. bei der Anlen-
kung des Bowdenzuges an der Drosselklappenbetatigung bzw. an der Regel-
stange bei Dieselpumpen.

VDO tempostat® ist vom Kraftfahrt-Bundesamt zugelassen und hat die
ABE 95004 (Allgemeine Betriebserlaubnis). Eine TUV-Abnahme ist in der
Bundesrepublik Deutschland nicht erforderlich.

Wir bieten individuellen Kundendienst, Hilfestellung bei technischen Pro-
blemen und Service iiber den Tag des Kaufes hinaus.

Bei weiteren Fragen wenden Sie sich bitte an unsere Serviceabteilung,
Tel. (0 69) 75 86-172.

Gute Fahrt!

VDO Vertriebsgesellschaft mbH,
Riisselsheimer StraBe 22, 6000 Frankfurt am Main
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VDO tempostat

Einbauanleitung
fiir Fahrzeuge mit elektronischen Tachometer-Anlagen
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Montagebild | Blockschaltbild

Einbau bei elektronischen Tachometer-Anlagen

Wir liefern hnen einen universellen Bausatz, der alle Hauptkomponen-
ten und Montagezubehdrteile enthélt.
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Wichtig!

Vor Montagebeginn Masse-
kabel von der Batterie entfernen
und erst nach dem AnschlieBen
aller Kabel (evil. auBer der Betriebs-
spannung) wieder an Batterie
anschlieBen.

1. Vor dem Einbau Stellglied
vormontieren. Halter am Stellglied
befestigen (Bild 1), dann Anlenkhebel
montieren, AuflagefliBe noch nicht
befestigen.

2. Motorhaube 6ffnen und
evtl. Luftfilter abnehmen. Montage-
stelle fur das Stellglied festlegen.
Aufgrund der Schwingungsbelastung
darf das Stellglied nicht am Motor-
block befestigt werden. Deshalb das
Stellglied an der Karosserieinnen-
seite des Motorraumes montieren.

Die Montagestelle ist so zu
wéhlen, daB der VDO tempostat®-
Bowdenzug in einem Radius verlegt
werden kann, der nicht kleiner als
150 mm ist. AuBerdem muB bei allen
VDO tempostat®-Teilen auf Distanz
zu beweglichen Teilen geachtet
werden, und der Abstand zur Z{nd-
und Auspuffanlage sollte min. ca.
200 mm betragen.

3. AuflagefiiBe am Stellglied-
halter zur Befestigung an der
Karosserie montieren. Die Auflage-
fliBe werden entsprechend der Lage
der Befestigungsstelle an der Karos-
serie individuell (Bild 1) montiert.

4. Lange des VDO tempo-
stat”-Bowdenzuges den Fahrzeug-
gegebenheiten anpassen. Dazu
muB der Bowdenzug gekiirzt werden.
Gummitllle abziehen, Zug aus der
Ummantelung nehmen und AuBen-
hille auf das entsprechende Maf3
kirzen (ansagen und abbrechen).

Bild 2
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Den Zug wieder in die Aufien-
hille einschieben.

Der Zug wird erst nach Fertig-
stellung der Anlenkung ca. 5 mm
hinter dem Klemmnippel abgeschnit-
ten (Bild 3).

5. Anlenkung der jeweiligen
Fahrzeugtechnik anpassen. Die Bil-
der 4-26 zeigen typische Beispiele
fur alle gangigen Anlenkungen. Zum
Teil kann der VDO tempostat®-Bow-
denzug parallel zum Original-Gas-
zug mit der Doppelschelle bzw. unter
Verwendung des Universal-Loch-
streifens, der beliebig abgewinkelt
oder gekiirzt werden kann, montiert
werden.

Beim Gasgeben mit dem
Stellglied bzw. Gaspedal muB der
jeweils passive Zug einwandfrei aus-
gleiten und dart sich nicht verklem-
men oder an einem vorstehenden
Teil hdngenbleiben. Lauft der Origi-
nalzug Ober eine Rolie (Bild 22), muB
er so gesichert werden, daB er bei
Leerlaufstellung wieder seinen
ursprunglichen Sitz hat. Dabei muB
die Sicherung so angebracht wer-
den, daB Vollgasgeben gewéhrleistet
ist.

Die dargestellten Anlenkungs-
beispiele zeigen ein breites Spek-
trum der Montagemoglichkeiten.
Sollte Ihr Fahrzeug nicht dabeisein,
wéahlen Sie eine der dargestellten
Mdoglichkeiten, die den Gegebenhei-
ten am néchsten kommt.

6. Weg zwischen Leerlauf und
Vollgasausschlag angleichen. Den
Kugelkopf im Langsloch des Anlenk-
hebels so einstellen, da3 bei Verdre-
hung der Stellgliedachse von An-
schlag zu Anschlag in Pfeilrichtung
der Bowdenzug oder das Gestédnge
des Fahrzeuges von Leerlauf auf
Vollgas gezogen wird.

Bild 4: Anlenkung Audi 100 E

Bild 5: Anlenkung Audi 200 Turbo

Bild 6: Anlenkung BMW




Ist der Kugelkopf so eingestellt,
daB die Drosselklappe, die Luft-
klappe oder der Verstellhebel am
Vollgasanschlag anliegt, wéhrend am
Stellglied der Anlenkhebel sich noch
in Drehrichtung bewegen 1aBt, muB
der Weg kleiner gemacht werden.
Also Kugelkopf l6sen, diesen im
Langsloch nach innen zur Dreh-
achse verschieben und wieder fest-
ziehen. MuB der Weg gréBer werden,
das heiBt die Drosselklappe, die Luft-
klappe oder der Verstellhebel ist
noch nicht am Vollgasanschlag, wah-
rend der Anlenkhebel schon am
Anschlag ist, muB der Kugelkopf
nach auBen verstellt werden. Zur
nochmaligen Kontrolle der richtigen
Einstellung den Bowdenzug am
Kugelkopf aushangen, Anlenkhebel
in Drehrichtung auf Anschlag drik-
ken und dort festhalten. Nun mit dem
Bowdenzug die Drosselklappe, die
Luftklappe oder den Verstellhebel auf
Vollgas ziehen, die Kugelpfanne und
der Kugelkopf missen nun auf glei-
cher H6he sein und sich ohne
Gewalt zusammenfigen lassen.
Kugelpfanne vorher etwas einfetten.

Bei Fahrzeugen mit Startauto-
matik diese Einstellung bei warmem
Motor durchfiihren, um zu gewahrlei-
sten, daB die Drehzahlanhebung der
Startautomatik auBer Betrieb ist.
Jedoch wahrend der Einstellarbeiten
Motor abstellen.

Mit der Feineinstellschraube
anschlieBend am Zug auf der Stell-
gliedseite (Kugelkopf) ein Spiel von
ca. 2 mm einstellen (Bild 2).

Bild 7: Anlenkung BMW 520i

Bild 8: Anlenkung BEMW (Ter-Reihe)

Bild 9: Anlenkung Citroén

Bild 14: Anlenkung DB 180 E

Bild 13: Anlenkung DB 280

Bild 15: Anlenkung DB 450 SE




Bild 16; Anlenkung Ford Sierra

Bild 17: Anlenkung Fard Granada 2.8i

Bild 18: Anlenkung Ford Scorpio

Bild 19: Anlenkung Opel Rekord 2.0

Bild 20: Anlenkung Ford Scorpio 2.8i
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Sicherwng

im der ader in der
Hihe der Bahrung

fur den Automatik-
Graszug anbringen

Bild 21: Anlenkung VYolvo 240 GL

Sicherung
des Gasruges

Bild 23: Anlenkung Volvo 760 GLE

Bild 25: Anlenkung VW Golf Diesel __/

Bild 26: Anlenkung VW Golf GTI
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Bild 22: Anlenkung Volvo 240 Turbo
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[ Ausgang zum
Bremslicht -
" scholter

Ausgong zum
Regler ilila Kabel )

Bild 27

Bild 28

7. Montage des Kupplungs-
schalters (nicht bei autom.
Getriebe). Den Kupplungsschalter
auf den dafir vorgesehenen Halter
schrauben. Den Halter mit Schalter
so anbringen, daB der Schalter im
Ruhezustand des Kupplungspedals
gedriickt ist und beim Betatigen der
Kupplung &éffnet. Halter und Schalter-
hebel kbnnen nach Bedarf gebogen
und gekirzt werden (Bild 27-30).
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Bild 28

Bild 30
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8. Montage des elektroni-
schen Reglers. Der elektronische
Regler muB an einer wasserge-
schiitzten Stelle untergebracht wer-
den. Der Regler wird im Fahrgast-
raum unter der Armaturentafel mit
Blechschrauben oder Kabelbinder
so montiert, daB die Steckerplatte
zumindest leicht nach unten zeigt
(Bild 31, 32).

9. Montage des Bedienhebels.
Der Bedienhebel sollte so montiert
werden, daB er vom Fahrer leicht
erreicht werden kann, ohne die Sitz-
position zu verandern.

Der Bedienhebel kann ein- und
aufgebaut werden. Der Hebel ist
nach Anbringen auf die nétige Lange
zu klrzen (abséagen).

Danach Bedienknopf auf-
schieben, notfalls etwas ankleben
(Bild 33-35a).
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Bild 33
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Bedienhebel - 10. Elektrische Verkabelung.
Kabelbaum vom Regler aus verlegen.
— Stecker noch nicht aufstecken. Sie- 4—-
benpoligen Strang durch den Motor- %
raum zum Stellglied fiihren. :%)
Dazu entweder eine vorhande-
ne Kabeltillle verwenden oder ein
Loch bohren und auf 14 mm Durch-
- messer auffeilen. Kabel von innen

nach auBen durchschieben. Gummi-
tdlle Uber den Strang fihren und mit

Bild 36

einem Schraubenzieher in die Boh- Kabel farbgleich
* X snstecken
rung driicken. (Pins mbssen horbar
Isclierschutz von den Stecker- ginrasten)

buchsen entfernen und farbgleiche
Kabel zusammenstecken. (Bild 36)
Bei Fahrzeugen mit Schaltge-
triebe lila Kabel auf den Eingang des
Kupplungsschalters anschlieBen, die
Ausgangsseite mit dem Bremslicht-

[ N — schalterausgang verbinden. Um dies
Bedienknoef  @E=23 o ieibe mit mit einer Priiflampe zu testen, kurz-
\Ei“ & ) Funktionsschema zeitig die Batterie anschlieBen. Kabel farbgleich
Auf die sechspolige Rechteck- il
Bild 37 ainrasten}

kupplung zum Bedienhebel freies
Steckergehause schieben und Pins
farbgleich einschieben (Bild 37).

|
I = Gummikappe
I ] Gummikappe WeiB-rotes Kabel zum Kombi-
. 1 et korzen e Tagetorm Instrument fllhren und dort am Digi-
—H‘me . 2B — talausgang des Geschwindigkeits- T A
- q : B | signals anschlieBen (Bild 38-48). ALY
L Bei Fahrzeugen ohne einen wm
- . - separaten Digitalausgang das Kabel o
ik direkt am signalfiihrenden Kabel — Poratishrechen
— & vom Geber anschlieBen, sofern der - weib-rot
@10mm | || | L Geber ein einwandfreies und ver- Bild 38: BMW (Serie 5-7)
[ W i : wendbares Rechtecksignal liefert.
TN Dann rotes Kabel an Klemme
2Bmm—e Y \ 15 (Spannung bei eingeschalteter
\/ a— Ziindung) anschlieBen.
| 15mm t - Braunes Kabel mit offenem
Kabelschuh an Masse legen. Den it Klebeband
~ nichtbenétigten zweipoligen Strang | r "~ | befestigen
mit den Rundsteckern abschneiden I s e o
Bild 35 Bild 35a * und separat isolieren. ﬁ’% “Gﬂ-i _ éﬁg
E— ~weil-rot I=- =~ waib-rot
Bild 39: BMW {Serie 3)
15
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Bild 40: DB (R 107)
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Bild 42: Ford Scorpio

Bild 423 Porsche 228

weild-rat

Bild 44: VW mit Multifunktionsanzeige

weil-rot

weili-rotes Kabel
an Stacker F-Pin 8 odar 10

Bild 45: Renault R 25
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Bild 48: Volvo 240-245
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Bild 47: Volvo 740-760

Bild 48: Volve Ter-Serle (Jasaki)
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Schaltplan fiir elektrische Verkabelung VDO tempostat”

AUDI 80 (ab Modell '87
{ } bei elektronischen Tachometer-Anlagen

Kombi-Instrument ausbauen, auf der Rickseite befindet sich ein zweireihiger,
blauer Stecker. Die AnschluBistecker sind von 1-13 und von 14-26 numeriert.

Am AnschluB 18 muB das Geschwindigkeitssignal abgenommen werden.

Nach nochmaliger genauer Uberpriifung aller Anschllsse anhand des
Schaltplanes 14fach-Stecker auf den elektronischen Regler stecken.

AUDI 200 (ab’86) 5 I I
Kombi-Instrument ausbauen, auf der Riickseite sind zwei Stecker. Am Stek- B z L L
ker, der auf der Seite des Drehzahlmessers aufgesteckt ist, zweiten AnschiuB fg 7 E @ @ £ 3 g @ @
von oben abgreifen. Dieser AnschluB ist auf der Leiterbahnfolie (iberhaupt . . § 'E}E' E @A L——4% IR
nicht beschriftet, oder er ist mit GRA gekennzeichnet. 3.3 o€ E]' S S % g
= 3 = £ £ i = - %_ E
AUDI 200 Turbo §oE 8 Z LEE[ ﬁ, g@ 5 ﬁf
Kombi-Instrument ausbauen, auf der RUckseite sind zwei Stecker. Stecker auf 5 gg G B o | < " |
der Seite des Drehzahlmessers ist von 1-14 numeriert. Am AnschluB 4 muB 8838 . U a3 |y J 2
das Geschwindigkeitssignal abgenommen werden. ¥58%5 r ? | yv o | £
£LT292% g
AUSTIN MAESTRO waiag L7 | :
Diese Fahrzeuge haben einen Impulsgeber im Getriebe. Von dort geht ein ‘ . T = = g
zweiadriges Kabel zu einer zweipoligen Steckkupplung im Motorraum. An :
dieser Kupplung das braune Kabel abgreifen. - — g
JAGUAR, ROVER e
Unter dem Armaturenbrett dieser Fahrzeuge flihrt ein gelbes Kabel vom
Impulsgeber kommend zum Tachometer. Dieses Kabel muB abgegriffen wer-
den.
RENAULT
Renault R 9 Turbo Geschwindigkeitssignal Stecker D-Pin 3 |
Renault R 11 Turbo Geschwindigkeitssignal Stecker D-Pin 3
Renault R 25 Geschwindigkeitssignal Stecker F -Pin 9 oder 10. | i; i: .
OPEL mit LCD-Anzeige ; 8cc@
Vom Impulsgeber am Getriebe flhrt ein blau-rotes Kabel durch den Motor- S I — L &
raum unter die Instrumententafel. Hier ist auch ein freier Abgriff angebracht, 5° :f::___
um das Geschwindigkeitssignal dort abzugreifen. [ L @
L

Masse wieder mit Batterie verbinden.
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11. Probefahrt. Alle VDO tem- kann, Uber 50 km/h liegt, das noch E'ﬁ z | 5B
postat®-Funktionen prufen. Insbe- freie braun-schwarze Kabel an . g - 'gﬁﬁ
sondere die Funktion der Mindest- Masse anschlieBen. Dadurch wird ' ? EE8EE88E T
geschwindigkeit, bei der der VDO die Ansprechschwelle vermindert, so IL_/I et Ly 1’5;
tempostat® eingeschaltet werden daB auch bei Geschwindigkeiten ab RS B=T b=
kann. Sofern die Mindestgeschwin- etwa 35 km/h elektronisch geregelt

Bedienhebel

..........

digkeit, die geregelt gefahren werden  gefahren werden kann.
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Einbau bei mechanischen Tacho-
meter-Anlagen

Wir liefern lhnen einen univer-
sellen Bausatz, der alle Hauptkom-
ponenten und Montagezubehdrteile
enthalt.

Geschwindigkeitsgeber montieren.
Dazu muB die Tachometer-
antriebswelle auf einem geraden
Stiick getrennt werden, in das der
Frequenzgeber eingesetzt wird, der
in jeder beliebigen Lage eingebaut
werden kann (Bild 49).
Schutzschlauch auf einer
Lange von 50 mm vorsichtig abman-
teln (Bild 50). Mit einer S&ge recht-
winklig zum Profil des Schutzschlau-
ches ca. 1 mm tief einségen und
abbrechen. Dann Welle in der Mitte

mit Seitenschneider trennen (Bild 51).

Bei Drahtgetlechtschutzschlgu-
chen werden Schlauch und Flex-
welle direkt mit dem Seitenschneider
durchgeschnitten (Bild 52).

Schutzschlauch an beiden
Enden bis zur Kunststoff-Ummante-
lung nochmals kirzen. Priifen, ob die
Enden der Flexwelle noch im Tacho-
meter und im Getriebe eingreifen.

Innenwelle auf 13 mm Uber-
standsmaB klrzen (Bild 53).

Dem Einbausatz liegen 2 x 2
Schlauchhilsen und Mitnehmer ver-
schiedener Durchmesser bei. Prifen
Sie, welche flur Ihre Antriebswelle ge-
eignet sind.

Uberwurfmutter und Schlauch-
hilse auf Schlauchende aufschieben
(Bild 54) sowie Kunststoffbund auf
Mitnehmer aufstecken (Bild 55).
Flexwelle gut entfetten und nur einen
Tropfen Spezialkleber in die Bohrung
des Mitnehmers geben und Innen-
welle einstecken (Bild 56). Trocken-
zeit ca. 1 Minute.

20

Bild 49

Bild 51

Bild 52
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Bild 55

Bild &7

Bild 58

Gezchwindigkeitsgeber

Bild 59
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Bild 60

Nur 1 Tropfen
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Bild 56

Schlauchhilse und Mutter so
weit in Richtung Mitnehmer ziehen,
bis ca. 1-2 mm Spiel bleiben.
AnschlieBend Schlauchhlse mit
Seitenschneider leicht verquetschen
und als Sicherung einen Tropfen
Spezialkleber auftragen und mit Iso-
lierband umwickeln (Bild 57-58).
Dann den Geschwindigkeitsgeber
montieren (Bild 59+4-60).
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Schaltplan fiir elektrische Verkabelung VDO tempostat®

bei mechanischen Tachometer-Anlagen
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Vor dem Einbau ein Tip:

Diese Werkzeuge brauchen Sie!

Kombizange

Schraubendreher/2,5 mm Klingenbreite

Gabelschlissel 7, 8, 10, 13 mm

Rundfeile

@N

Bohrer - 3 mm/10 mm

Seitenschneider

Kreuzschlitzschraubendreher Gr. 1

Metallsdge

Sy

Messer

Praflampe
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