Sonderdruck
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ADAC motorwelt

Es geht um |hre Beine:

Transporter im

Crashtest:
Alarm!




Missan Urvan: 52 cm kiirzer, hei Tiiren verklemmi Missan Vanette: Die h:alnu :iml:l'rzr VW Transporter; 36 cm



x.
M o n s TE

Knautschzone, Fahrerplatr intakt

erineinern moderman Pe:-
sonenwagen bal Tempo
50 sinen Uinfall hat und richtig
anpagurtat ist, kann ziamlich
gsicher sein, daf er ohne gro-
fere Blessuran davonkammi
Was zuprst Daimler-Banz
hatte. heben heute fast alle
Aulos, eine siablle Sicher-
heliszalle, in dardie Fahrgisie
b miner Kollamon rakatie gut
geachiitztsind, und aing ener-
gigvarzehrende Knautschzo-
na, die wie eine gewallige
Bramse wirkt und den Insas
sen allry kohe Verzogerings-
worle erspart Je |anger der
Viarbau ksl, um so groBer kann
die Knaulsghzons sein

Auto ist 38 cm

Crashtest Nummer 5:
Mit 36 km/h kracht der
Kleintransporter gegen
den Beton. Die linke Tiir

springt auf. Im Bruchteil
einer Sekunde ist der

Wagen 65 cm kiirzer.

Das Fahrerhaus wird

zusammengedriickt, der
Fahrer total einge-
klemmt. Wie heilit es im
Firmenkatalog? »Ganz-
stahlkarosserie mit
Passagier-Sicherheits-
zelle.« Sind andere
Frontlenker auch so
unsicher? Im Crashtest:
7 Transporter aus
Deutschland und Japan.

als Knautschzon

Was aber 50 dann mil den
Aulos, dis von Fachleuten als
sFrontlenkers bezaichne! war-
den? Hier sitzt dar Fahrer auf
der Vorderachse, het den
Motor neban sich oder hinter
sich und varsich nichtsalsein
paer Zentimeter Blech

Frontlenker erfreuen sich
grofer Baliebtheit, weil sle bai
geringen AuBenmalian  visl
Mutzraum bigtlen, sei a5 ais
Transporter, Kombi, Kleinbus
ader Wahnmobll, Ein Mitsu-
bishi L 300 st mit 4 Meter
nichi langer als gin Golf, kann
aber 8 Personen befdrdem

Inder Klassevon 18biz 28t
Zulassigem  Gesamtgewichi

wirtden 1883 aul dem: deut-
schen Markt knapp 100000
Kleintransportar und  Klgin-
busse zugaiassen, in den ar-
sten b Monalen des laufenden
Jahres 42000, Fast die Hallte
davon waren VW Transporier
Rund 205 kamen aus Japan,
Dalmiler stellte 11 %, Ford 104,
Mercadea 207 und Ford
Transit sind jadoch keine klas-
sischan Frontlenker. Sle haban
den Molor ganz vorne und
deshalb auch ainen Vorkau,
Plattschnduzig zind dage-
gen die 7 Fronflenker der
I-Tonnen-Klasee, die etz im
Allianz-Zentrum  fir Technik
(Leitung: Praf. Dr-lng. Max



-
Bein ein-
geklemmi
Das Fahrerhaus
des Nissan Va-
nette wurde er-
heblich defor-
miert, das linke
Bein des Dum-
mys zwischen
Armaturenbrett
und Kupplungs-
pedal einge-
klgmmt, Die Be-
tastung des
Dberachankels
war hoher als
zulassig. Die
Testpupps wurde
auch himter
dem Lenkrad ain-
gaklemmt Dabel
driickie sich der
Lenkradkranz In
den Bauch.

Linker

Full futsch
Der Nissan Ur-
van hatte nach
dem Crash fast
Keinen Fuliraum
mehr. Der linke
Unterschenkel
wurde total ein-
geklemmi, des
FuB stark defor-
miert. Einge-
klemmiwarauch
der Oberkénper:
Die Lenksiule
richtefe aich
beim Anprall auf,
und das Lenkrad
prafite sich so
slark In den un-
teren Brustkorb,
dafl die Test-
puppe Einker-
biingen zeighe

Danner) eingm Crashisst un-
terzogen wurden. Auftragge-
Bar war das Volkswagenweark,
D ADAC-Ingenieure haben
das Tesiprogramm unter die
Lupe genommen und fanden
nichts daran ausZusstzen, s1g
hi&tten die Versuohe genauso
gemacht,

Die 7 Testwagen: [Isuzu
Cargo Van, Milsubishi L 300,
Missan Urvan, Nissan Vanetle,
Tovots Hi-Ace, Toyola Lile-
Ace, VW Transparter,

Michl dabei war der Toyota
Model F Die Firma stuft ihn
nicht als Kieinbus, sondarn als
Grofraum-Pkw ein, und als
Plw hat er auch den amarika-
nischon  Crashlest (mrt 50
kmih oeagen eine Wand) ba-
standan. Modsl F kann also
das Pradikal «slehers fiir sich

n Anspruch nehmen, Die 6
andearen Japanerwardan nicht
it die USA exportiert; Ubear hr
Crashverhaiten war  bishar
nichts bakannt

Aus der Unfaliststistik weld
man, daf dia versetzie Fron-
tafkollision besonders haufig
st Betroffan isl meist die linke

Anmerkung der Volkswagenwerk AG: Jisl des Testas war es, zur
Absicherung der elgenen laulenden Lintersuchungen unter neulralen
und reaiistischen Bedingungen, Erkenninisse Ober das Sicherheits-

Seile. Die Testwagen wurden
dahergagen eine feste Barria-
re katapuitiert, die 40% der
linken Waganfront Ubardeck-
te, Cie Aufprallosschwindig-
keit betrug 36-37 kmih Das
entapricht dem Frontalzusam-
manstol von zwai gleicharti-
gen. gleish schweran und

Im Mitsubishi
wurde die Bein-
freibeit des Fah-
rers erheblich ein-
geschrankt. Das
Kupplungspadal
gefihrdete den
Untorschenkel.
Das linke Knie
bohrte sich in dis
Armaturentalel,
der splitternde
Kunststolf drang
tiefin das Galenk
aln. Daz rechle
Knie enlging nur
knapp dem Hand-
bremshebel. Die
Brust wurde

bpeim Lenkrad-
Aafprall stark
belastel.

Kniescheibe
koputt

Der Fuliraum des
Istizu Cargo Van
wurde stark zu-
sammenge-
drilckt, das linke
Bein rwischen
Bodenblech wund

kiealite auf dan
Bremszylinder,
der sich in den
Innenrawm ge-
gchoben hatte.
Die Knieschelbe
wiire rertriim-
merl worden. Die
Brust pratbte auf
den Lenkrad-
kranz, dar aber
nachgah.

gleich schnellen  Fahrzeugen
mit knapp 50 kmih

Dia Tesipuppe war 1,75 m
arof und frug den serienmani-
gen Sicharheitsgurt. An Kopf,
Brust und Oberschenkein
wiirde die Belastung belm Al
prall gemessen.

Das Tastergebnis sehan Sie
aut diesen Seiten. Es istalar-
mierand. Zwar hiitie kefn Fah-
rer Gehimachaden odar Ver-
letzungen  der Brustorgane
davancetragen Aberin allen 6
|epanischen Fahrzeugen hilte
a um seing Being bangen
missen, Es zalgte sich nam:
ligh, daf die =Knaulschzones
well fn den FuBraum raicht
Van einer Sicherheitszalls
kann hier keing Rede sain. In
zwel Fallan schob sich sogar
der Haupthremszylinder in

verhelien der Fahrarkabinen von Frontenkedatrzaugen und deren
Reparatuifdhigkeit nach FrontalkolisElanen zu erbalien.



Hopf gegen
Lenkrad

Als der Toyola
Hi-Ace aufprall-
te, stelite sich
die Lenksiule
auf; der Kopt
des Fahrers
schiug aul den
Lenkradkranz.
Der HIC-Wert
(MaB fiir Kopf-
verlatzung) lag
aber noch unter
der Tolaranz-
grenze. Beim
Knieanprail auf
die Armaturen-
tafal lag die Be-
lastung des
Oharschankel
knapp unter dem
zuldssigen Wert,

Keine
Verletzungen
Die Fahrgast-
zelle des Volks-
wagen Trans-
porters verform-
te sich nur ge-
ringfiigig. Des
Dummy saf
auch nach dem
Crash locker im
Sitz. Weder der
Oberkirper
noch die Beine
wurden singe-
klemmt, der Knle-
autprall war un-
getdhriich, Dia
Lenkaaule rich-
tete sich zwar
auf, drang aber
kaum in den
Innenraum ein.

den Innenraum —
Knigscheibe:

Im Ernstfall hitte die Ber-
gung des Fahrers aus der zaer-
trimmearten Kabine wertvolls
Zait gekosiet. Bei 5 Japanem
klammte die |inke Tir und
mulite aulgebrochean werdan
Beim Lite-Ace sprang sie von
selbst auf, daflr war die rech-
ta verklernmt. Um den Fahrer
zu befreien, war beim Lite-Age
und beim Missan Lrvan ein
hydraulisches Spreizgarat er-
farderich.

Dereinzige Tast-Telnehmer,

Rizhturng

der seinen [nsassen den glei- |

chan Schutz bal wie 2in Plow,
war der VW Transporier. Das
Foto. rechls zeigl, warum.
MNizht im: Bild: Eln waitarer
Quertriger unterhalb  der
Scheinwerfer und Liangstra-

gar in den Tlren, Sie kemplat-
tieren die Sicherheitszells, dia
50 sait 1973 gebaut wird.

Der WW war auch dereinzi-
ge Wagen, bal dem sich ine
Reparatur lohnte, Ske hitte
14 000 DM gekostet. Alle an-
deren Fahrzeuge muliten als
Tatalschaden abgebucht wer-

den. Die Deformationen reich-
tan zum Teil big in dan hinte-
ren Rahmenberaich.

Dabe: waran die Teshwagsn
noch nicht einmal beladen
Bel voller Zutadung hatte sich
thr Gewicht verdoppall, und
die ferstbrungen wéran noch
varhesrendar gewesen

Zysammen-
gebrochen

Beim Cragh des
Toyota Lite-Ace
ril das linke Tiir-
schlofl aus, die
Tiir ffrete sich,
und die Kabine
brach zusam-
men wie ein Kar-
tenhaus. Der
Fahrer wurde to-
tal eingeklemmt
und konnie nur
milt elnem hydau-
lischen Sprelz-
gerat geborgen
werden, Noben
dem rechlen
Knie drang der
Haupthrams-
zylinder in den
Innenraum.

Dus
Geheimnis
Anatomie des
VW Transpor-
ters: Das Fahrer-
haus ist aul el-
nem kriftigen
Gabelrahmen
aufgebaut. Hin-
ter dem Stof-
fanger llegt das
Deformations-
element (arin}.
Es schiuckt
elnen Tail der
Krafte und ver-
teilt dan Rest
auf vier Langs-
triger (gelb). Sie
verformen shch
nur im vorderan
Teil, nicht aber
im Filibereich.

| Wenn ein Autotahrer eing
Sonnenschutzfolie an  die
Scheibe Kebt, wverliert saein
Wanen sofort dis Betriebsar-
lzubnis, Aber Neuwagen, die
aile Fegeln der iInneran Sicher-
heit verletzen, werden ohne
weiteres zugelassen. Dabei
miussen Fahrzeuge [aut § 30
SIVZ0 g0 gebaul sein, dal die
Insassan bel Unfallen vor Var-
letzungen maglichst geschitzt
Sind

e |japanischen Transpor-
ter und Kleinbusse sind ain
paar Tausender billiger als der
VW, Aber das erkl@Er nicht den
Untarschied. Es liegt nichl am
Geld. Und gs wird nicht lange
dauern, bis die Japaner mit
neuen Autos kKommen: siche-
rer, abar immer noch billi-

aer. M

Anmerkun
dard dar Ve

der Volkswoagenweric AG: Der hohe Sicherheltsstan-
wagen Transporter und Busse st das Ergebnis jahre-

langer intensiver Fahmvarsuche und der konsaguanten Anwandung

diesar Ergebnisae. Dies hat —wie |ede Letsfuni]] —geinen Preis,

Auch Volkswagen wird die Zed mchi ungenutzt

pason, digsan Sichear-

heitavorsprung zu halten Und weiler auszubaen.



Kennen Sie einen Bus oder Transporter
mit noch stidrkeren Argumenten?

Fahrerreundliches Fabrerhous.  Hachster Qualitétsstanaord

mit ungehindertem Durchaang

nach hinten Bel Busaustihrunger
wahlwaise Sitz/lisgebank
Hohe Wendigkeit durch Grafbes Platzangebet,
Frantlenker-Bouweise viel Kept, Ellsnbogen- Vortildliche Verarbeltungsqualitat

una Enigfreiheit

Lejchtgangige,
prazise Knuppelscholting

Eineslradaufhangung

Uberdurchschnitiichs Trokfion
Hohe Winlemouglichken

Jefzt auch mit
Allradantrieh lefarbar

Héchsie
kanstrkties Sicherheit
bei Fronflenkerdahmzeugen

Hohker Fadeningskamfort

Deerdurchschnitflich
futes FEt"rI"u't'."i"-r_ﬂrﬂn EH:':S?E AEhStDSh'ErI‘EIHIHg

in seiner Klasse

aeund
@ |ickenlozes fabrzeug-Pragramm ® JuverlBssige Werkstatthatreuung
@ Hohe Transparteignung und Erearzieiievarsoring
® Niedrige Batrisbickosten ® Crofzigige Gewdhrlaistungs-
@ Geringster VWortungsbedart bedingungen

in seiner Klosse ® Hoher Wiedsrverkautswert

Lugstarke
Wisserboxer-Maotoren

Sparsamster Diesel-Moter
irtseinar Klasse

Meyer Turba-Dissel Motar
Miedrige Motorengerausche
durch ginstige Motorloge

Volkswagen Busse und Transporter.
Aus gutem Grund die Nr.1.




